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Huisstijl voor robuuste fietsinfrastructuur: iierkenbaar 
materiaal, meubilair, breedte en bogen 

UFESTYL 
Meer fietsers, hippe fietsen en e-bikes. Fietsen wordt langzaamaan een 
'way of life'. Hoog tijd voor een prominente rol voor fietsinfrastructuur 
in de ruimtelijke ordening; ofwel een robuuste fietsstructuur. Een voor­
iet voor een robuust ontwerp met eigen huisstijl en de eerste contouren 
van Slowlane; een nieuw, ruimtelijk vervoersconcept met onbeperkte 
mogelijkheden. 
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verheden en private partijen 
zien steeds meer in dat 'fietsen' 
booming business is op meer­
dere gebieden: lifestyle, recre­
atie en toerisme, het vermin­

deren van files, overlast en vervuiling. Reden 
genoeg om fietsinfrastructuur een prominen­
tere rol te geven i n de ruimtelijke ordening; 
overigens zorjderfietsinfrastructuur los te zien 
van overige (robuuste) structuren en modali­
teiten. In de huidige tijd van crisis en bezuini­
gingen blijkt investeren in de fiets in de breed­
ste zin effectief. Wat betekent dat voor de 
fietsinfrastructuur? Onder de noemer 'Ruimte 
voor Robuuste Structuren' [*] is een ontwerp-
filosofie ontwikkeld voor de planning en rea­
lisatie van een nieuwe generatie fietsroutes: 
fietsroutes die robuust zijn in alle facetten en 
waarbij de omgeving, de route zelf en de 
gebruikers centraal staan. 

Wat betekent robuust? 

In de ruimtelijke ordening betekent 'robuust' 
dat iets berekend is op een bepaalde taak en 
ook toekomstbestendig en richtinggevend is 

voor andere ontwikkel ingen of daar een 
samenspel mee aangaat. Op structuurniveau 
heeft 'robuust' betrekking op routes, verbin­
dingen tussen plekken en netwerken en biedt 
het de mogelijkheid om een schaalsprong te 
maken: van hoofdstructuren naar onderlig­
gende structuren. Door op het hoogste schaal-
niveaunatedenkenoverinpassingvandiverse 
(infra-)structuren en een duidelijke link te 
leggen naar gebieds- en locatieontwikkeling, 
regio-branding en structuren als verbindend 
element, kan een kwaliteitssprong voor een 
gebied of regio worden bereikt. 

Fiets-ruggengraat 

Eenrobuuste fietsinfrastructuuris een aanvul­
ling op het fietsroutenetwerk aan de top van de 
hiërarchie en heeft (lokaal of regionaal) een 
duidelijke verzamelfunctie. Het is als het ware 
een 'fiets-ruggengraat'. In de huidige planning 
van fietsroutenetwerken wordt veelal het 
onderscheid gemaakt naar het primaire en 
secundaire netwerk, waarbij het primaire net­
werk al vaak heel fijnmazig is. De toenemende 
reikwijdte van de fiets, in combinatie met een 

veelheid aan gebruikersgroepen die op de één 
of andere manier van fietspaden gebruik­
maken, maakt dat de planning enhet ontwerp 
vanfietspadennaar eenhoger abstractieniveau 
getild moeten worden om aan de toenemende 
behoeften te voldoen. De landelijk geïnitieerde 
snelfietsroutes zijn al een prima aanzet omzo'n 
'nieuwe toplaag'aanhef fietsroutenetwerktoe 
te voegen, zowel op het niveau van de stad als 
op het niveau van de regio. 

Essententieel voor een 
robuuste fietsstructuur 
is een uitgekiende 
tracékeuze, evenals een 
maximaal gebruik 
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De Slowlane biedt een snelle 
verbinding voor langzaam verlieer 

Essentieel voor een robuuste fietsstructuur is 
eenuitgekiende tracékeuze, evenals eenmaxi-
maal gebruik. Dit kan bijvoorbeeld door het 
tracé zodanigte kiezen dat belangrijke attrac­
tiepunten worden aangedaan. Het liefst met 
een logisch enherkenbaar begin- en eindpunt. 
Ook is een zekere directheid van de route van 
belang voor een snelle en comfortabele ver­
plaatsing. Dit vraagt dus omkeuzes voorwelke 
attractiepunten wel en niet worden aange­
daan. Voor het optimaal faciliteren van deze 
bestemmingenkunnen directelinks ontstaan 
met bestemmingenlinks enrechts van de rug­
gengraat (ziefiguuri). Ook de omgeving speelt 
een rol in de tracékeuze. Immers, (historische) 
centrumgebieden, groene gordels en markante 
plekken dragen bij aan de kwaliteit van de 
route en daarmee aan het gebruik. 

Robuuste inrichting 
Op het schaalniveau van de inrichting onder­
scheidt een robuuste fietsstructuur zich van 
een 'standaard'fietspad door: de breedte (mini­
maal 4 meter), gesloten verharding, ruime 
bogen gericht op een ontwerpsnelheid van 

minimaal 25 km/uur en herkenbaarheid in 
materiaalkeuze en 'fietspad-meubilair'. Een 
eigen huisstijl dus, waardoor het voor iedere 
gebruiker logisch en herkenbaar is dat het hier 
om (één van) de drager(s) vanhet fietsroutenet­
werk gaat. Een robuuste fietsstructuur levert 
onder meer: een volwaardige kwalitatief hoog­
staande toevoeging op het bestaande (utili­
taire en recreatieve) fietsroutenetwerk, een 
bijdrage aan de modal-shift, eenpositief effect 
op gezondheid en welbevinden van fietsers, 
een economische impuls voor horeca, retail en 
vastgoed en een versterkte beleving van stad 
of regio vanaf de fiets. 

Ervaringen in de praktijk 
De theorie van robuuste structuren is tijdens 
een afstudeerproject van een student van de 
NHTV verder onderzocht i n twee casestudies 
in Zuid-Limburg. Bewust is voor deze regio's 
gekozen omdat juist hier traditioneel het laag­
ste aandeel fiets i n de modal-split is en er hard 
wordt gewerkt om de fiets een volwaardiger 
plaats te geven i n het totale verkeers- en ver­
voerbeleid. Daarnaast brengt het heuvelach­

tige karakter van de regio zo zijn eigen dimen­
sie mee inhet ontwerp van fietsinfrastructuur. 

Case Maastricht 
De eerste case heeft betrekking op Maastricht, 
een stad met een sterke identiteit en een com­
pact karakter. Ten aanzien van verkeer speelt 
met name het Maaskruisend verkeer een 
belangrijke rol. Er ls een fijnmazig fietsnetwerk 
gedefinieerd, maar de fietser is er niet overal 
goed gefaciliteerd. Met name i n de binnenstad 
kan de positie van de fiets verbeteren. Eris geko­
zen voor een 'robuuste' oost-westverbinding 
waarop de fietser aantrekkelijker in de breedte 
door de stad kanfietsen. De route begint aan de 
rand van de stad bij een grote publiekstrekker 
(voetbalstadion). Van hieruit kan ook worden 
aangesloten op een toeristisch-recreatieve fiets­
route (in ontwikkeling) door het Geuldal naar 
Valkenburg. Vanuithet voetbalstadionverbindt 
de route achtereenvolgens het station, een toe­
komstige retail-locatie, de rand van de binnen­
stad en het fraaie Jekerdal. Ook op dit punt is 
aansluiting gezocht met een toeristisch-recre­
atieve route om de route ge s chikt te maken voor 
een zo breed mogelijke doelgroep. Bewust is 
gekozen voor een route langs het centrum en 
niet door het centrum om de snelle fietsroute 
niet samen te laten vallen met de winlcelpro-
menades en alle conflicten die dit met zich 
meebrengt. Niet o v e r a l zal de fietsinfrastruc­
tuur in deze case aan het ideaalplaatje kunnen 
voldoen. In woongebieden is bijvoorbeeld een 
bepaalde mate van auiobereikbaarheid nood­
zakelijk. Een fietsstraat kan daarbij een goede 
optie zijn als schakel in de totale route. 

Case Parkstad 
In de tweede case, regio Parkstad, zijn andere 
afwegingen gemaakt. Dit gebied kent een dif-
fuseruimtelijke en verkeerskundige structuur, 
maar heeft een dusdanige omvang dat analoog 
aan de plannen omtrent de Buitenring Park­
stad (autoring) ook eenfietsring gecreëerdkan 
worden. In eerste instantie is gekozen voor een 
enkele 'ruggengraat' die de meest dichtbe­
volkte delen van de regio met elkaar verbindt. 
Globaal loopt de route vanaf het grensover­
schrijdende bedrijventerrein Avantis, via de 
retail- en sportlocatie van Roda JC, door oude 
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